Rollendes Hightech-Gerat

Telematik findet sich in modernen Lkw in verschiedensten Ausprégungen
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//7 erschollene Ware ist
bei Kunden unbeliebt.
30 Prozent der Kun-

\ & den entscheiden sich

o laut dem Marktfor-
schungsunternehmen Frost & Sullivan
dagegen, einen Auftrag zu vergeben,
wenn der Transporteur keine Lkw-Or-
tung anbietet. Verwunderlich ist dies
nicht: Unternehmen wollen wissen,
wo sich ihre Lieferung befindet und
eine transparente Lieferkette sehen.

Fur diese Aufgabe benotigen Lkw

Telematiksysteme. Und die waren in

der Vergangenheit komplex und teu-

er. Darliber hinaus werden sie derzeit
erst in wenigen Fahrzeugen eingesetzt.

Doch inzwischen zieht der Markt kraf-

tig an. Immer mehr Transporteure

bieten deshalb Positionsverfolgungen
tiber ihre Speditionssoftware an.

Mit Hilfe von Telematikanwendungen
ist es maoglich, Daten verfugbar zu ma-
chen, die zu einer optimierten Steue-
rung von Lieferketten genutzt werden
konnen. Auf diese Weise kénnen auch

Partner sowie Kunden in die Prozesse
eingebunden werden. Telematiksys-
teme erlauben dem Disponenten in
der Zentrale, alle Fahrzeuge auf einer
digitalen Karte am PC-Bildschirm zu
verfolgen. Der Disponent sieht daher
bei einem neuen Auftrag sofort, welcher
Lkw sich in der Nihe befindet und
Ladung aufnehmen kann. Damit ist es
auch méglich, Kunden mit Informati-
onen zum Status ihrer Sendungen zu
versorgen. ,Heute werden die Daten
aus den Telematiksystemen
in der Speditionssoftware und
insbesondere in der Dispo-
sition integriert, um so die

Moderne Lkw

i

Telematik in der Praxis: Die Komplexitét solcher Anwendungen hat viele potentielle Anwender bisher abgeschreckt.

und stellt ein Festeinbausystem dar, das
gleich beim Kauf des Fahrzeuges inte-
griert werden kann', weifl Frank Bren-
necke vom Telematik-Anbieter Oecon.
Auf der anderen Seite zeigen zwei Mil-
lionen verkaufte Navigationsgerite des
vergangenen Jahres einen deutlichen
< Trend: Navigationsgerite

werden oft nachgeriistet.
Bisher wird die OBU von
den Anwendern selten

Planung und die Prozesse zu sind mit als Basis fiir die Navi-
optimi;e:;,]‘( weifd Dlr.- 1I;!er— Elektronik g.atiox; genultjt j.md‘ fest
mann Malek vom gleichna- eingebaute Navigations-

; 8 und Software .. ° & >
migen Softwareanbieter aus lésungen gab es im Trans-
Dresden. vollgestopft. portbereich bisher noch

Doch gerade die Mitarbei-
ter kleinerer Unternehmen
kennen sich mit GPS und
Telematik oft genauso gut aus wie ein
Programmierer von Navigationssoft-
ware mit dem Wechseln von Lkw-Rei-
fen. Dazu kommt das Problem, dass
ein heutiger Lkw bereits mit Elektronik
vollgestopft und ein rollendes Hightech-
Gerit ist. Gerade die Onboard-Unit
(OBU) fir die Maut und der digitale
Tachograf zur Fahrzeitiiberwachung
bringen mehr Technik ins Fithrerhaus.
»Diese Unit ist auch navigationsfahig
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Die Dispostion greift auch bei klei-
nen Speditionen zunehmend auf
Telematik zurtick.

nicht. Schlieflich gibt es

auch die navigationstaug-

lichen Strafienkarten fiir
Lkw erst seit diesem Jahr.

Doch die Entwicklung von Geriten,
Software und Dienstleistungen ist sehr
dynamisch. Brenencke: ,,Jm Umfeld der
Mautkontrolle und der Verkehrsflussre-
gelung entwickelt sich zudem eine dritte
Geriteklasse, bei der die Navigation
zentral von einem Server gesteuert wird
und so Verkehrsinformationen und zu-
kiinftig auch Mautvorschriften in die
vorgeschlagene Route einfliefen lassen
konnen.“ Die aktuellen Positionen der
Fahrzeuge liegen dann sozusagen als
Abfallprodukt vor. ,Diese kénnen dann
der Zentrale des Unternehmens wieder
fiir das Flottenmanagement zur Verfii-
gung gestellt werden’, beschreibt der
Key Account Mananger von Ocecorn.

Derartigen Hybridsystemen, bei de-
nen die Grenzen zwischen Werksein-
bau und Nachristung flielend sind,
rdumt Brennecke fiir die Zukunft einen
grofien Stellenwert ein. Denn sie ver-
meiden eine zu grofie Spezialisierung

der ab Werk vorgesehenen Komponen-

ten, indem einheitliche Schnittstellen
geschaffen werden. Andererseits sei
der Anwender flexibel bei der Aus-
wahl der mobilen Komponente, die im
einfachsten Fall ein Handy, aber auch
ein transportabler Scanner sein kann.
Zudem koénnen die ab Werk vorhande-
nen Komponenten auch zur Steuerung
anderer bordeigener Systeme benutzt
werden.

Die Positionsdaten der Fahrzeuge
entwickeln sich fiir Speditionen erst
dann zu einem wertvollen Gut, wenn
sie vielfiltig genutzt werden. Es geht
um die Anwendung dieser Daten in

der Disposition, der Logistik- und der
Produktionsplanung, sprich den Ap-
plikationen, die die Kernprozesse von
Unternehmen managen. ,Im Mittel-
punkt steht die Frage, wie die logisti-
schen Bearbeitungsprozesse unterstiitzt
werden kénnen; zum Beispiel bei der
Be- und Entladung, dem Palettentausch
oder beim Wechselbriickentausch®, be-
schreibt Sebastian Wehowski, Product
Manager Logistics bei PTV. Erst dann
konnen auch die Kunden dariiber in-
formiert werden, wo sich ihre Ladung
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gerade befindet.
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